Model lokomotivy Fady 210 €D od firmy

Piko ve velikosti HO

V letech 1972 - 83 vyrobila Skoda Plzeii 74 étyiné-
pravovych lokomotiv tovéarniho typu 51E, které u €SD
dostaly oznaceni S 458.0 (od roku 1988 iFada 210). Firma
Piko zaradila model této posunovaci lokomotivy nad-
c¢asového designu do svého aktudlniho sortimentu.
Provedeni modelu stroje 210.029 zahrnuje nejen
ovérend standardni, ale i nova, sofistikovana reseni.

Lokomotivy S 458.0

Mnoho Zeleznic v Evropé se ve druhé
poloviné 60. let rozhodlo elektrifikovat své
traté stfidavym napdjecim systémem 25
KV 50 Hz. Ocekavany hospodarnéjsi
provoz se potvrdil, a proto i CSD zacaly
planovat elektrifikaci timto systémem na
prvni trati. Dalsi aspekty se tykaly napri-
klad i novych moznosti exportnich aktivit
Skody Plzen (zejména do Sovétského
svazu) aj.

V dubnu 1959 bylo rozhodnuto o
elektrifikaci Useku z Plzné do Horazdovic
predmeésti. Prace probihaly v letech 1962
-63 apokracovaly do roku 1968, kdy byla
elektrifikovana i trat z Plzné do Chebu a
Sokolova. Traté z Kutné Hory do Jihlavy a
z Havlickova Brodu do Brna a do Brati-
slavy a Novych Zamku byly elektrifikovany
v letech 1966 - 69. Mezi lety
1975 a 1980 byla vy-
budovana elek-
trifi kace
jednofa-

Na detail-
nim snimku
vynika nejen
elektricka vyzbroj na

stfese kabiny strojvedouciho, ale také zpracovani
dalSich prvkd, jako jsou zastity u boéniho okna,
vstupni dvere, madla nebo Zebfik na kapoté.

Zovou napajeci soustavou i v Useku z
Ceskych Budéjovic do Jihlavy aviceméné
tak byla dokonc¢ena elektrifikace hlavnich
tah jizni ¢asti republiky.

V roce 1971 zadalo FMD (Federalni
ministerstvo dopravy) vyvoj prototypové
posunovaci lokomotivy pro  stridavy
systétm. Stalo se tak po dobrych
zkusenostech s provozem prvniho stejno-
smérného stroje rady E 458.0. Vyvoj rea-
lizovala Skoda Plzen a pii konstrukci verze
pro napéti 25 kV 50 Hz bylo hlavnim
problémem zabudovani trakéniho trans-
formatoru, jenz nasel své umisténi mezi
podvozky, a reSeni regulace pohonu. V
roce 1972 byl postaven prototyp s
oznacenim S 458.0001, ktery v kratké
dobé prosel zkouskami.

Pri konstrukci rady S 458.0 bylo vy-
uzito celého pojezdu, kapot i kabiny

strojvedouciho fady E 458.0, jen

s malymi odlisnostmi
(jiny tvar stfechy
kabiny
strojve-

o

Lokomotiva 210.029 ve stanici Plzen hl. n. vroce 1996.

douciho, vice soucasti elektrické i
vzduchotlakové wyzbroje na strese, plo-
ché nastavby na obou kapotach apod.).
Naopak v elektrické ¢asti byl stroj pro sou-
stavu 25 kV 50 Hz odlisny, s velmi
progresivné fesenou regulaci pohonu:
byly pouzity tyristorové antiparalelni fa-
zove fizené regulatory napéti a dva di-
odové mustky, zajistujici plynulou regulaci
trakéniho  proudu. Lokomotiva méla
stanovisté strojvedouciho se dvéma ovla-
dacimi pulty, pricemz kapoty umoznovaly
velmi dobrywhled, ato diky zkoseni bocéni
Casti ve sméru na pravy naraznik.

V roce 1989 byla realizovana rekon=
strukce prototypu S 458.0001 (pozdéji
210.001), ktery slouzil v Chebu na prvni
stani¢ni zaloze. Do lokomotivy byly do-
sazeny kotevni ménice s olejovym
chlazenim zapojené tak, ze pfi jizdé pra-
covaly jako usmérnovace a pri brzdéni
jako  stfidace.  Lokomotiva  méla
schopnost rekuperovat. Viyraznych zmén
doznaly stanovisté strojvedouciho a
vzduchotlakova vyzbroj, nové byla reSena
takeé spoluprace elektrické brzdy s pneu-
matickou. Stroj byl nasledné zkousen v
provozu. V roce 1999 byl zrusen a
sesrotovan byl v Ceské Trebové.

V roce 1973 probéhla vyroba prvni,
tficetikusové série S 458.0002 - 031.
Nasledné byla v roce 1979 vyrobena
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prahled do kabiny
strojvedouciho s peclivé
zpracovanym interiérem a

precizné provedena vyzbroj na
\ stfeSe se sbéracem.

Ze snimku jsou
také dobre patrné
stérace, které
jsou opravdovym
mistrovskym dilem.

druha série typu 51E2 s inventarnimi isly
032-051 avroce 1983 pak treti série 23
strojd tovarniho typu 51E3 a inventarnich
Cisel 052-074.

Z vyroby byly tyto ,zehlicky” (v nék-
terych mistech prezdivané ,jezevec”) za-
fazovany do dep v Plzni, Chebu, Ceskych
Budéjovicich, Veseli nad Luznici, Brné-
Maloméricich, Jihlavé a Tabore. Na Slo-
vensku prisly do depa Bratislava hlavne,
pozdéji se objevily také v Leopoldové a
Zvolenu. Skoda Plzen je rovnéz expor-
tovala do Srbska (v roce 1983, deset
kustl) a do Bulharska (v roce 1994, dva-
cet kust). V pozdéjsich letech se nékteré
stroje podrobily rekonstrukcim a rovnéz
se dostaly i do stavu CD Cargo a ZSSK
CARGO.

Lokomotivy fady 210 maji maximalni
povolenou rychlost 80 km/h, usporadani
pojezdu Bo'Bo', jmenovity vykon 880 kW,
hmotnost ve sluzbé 72 t a délku pres
narazniky 14 400 mm. Predloha modelu-
S458.0029, pozdéji 210.029 -byla vy-
robenav roce 1973 pod vyrobnim &islem
6555 v ramci prvni série. Z vyroby byla
lokomotiva prevzata do LD Cheb. V
soucasné dobé jiz neexistuje, nebot byla
vroce 2022 sesrotovana, pficemz v zaveé-
ru své existence spadala pod CD Cargo,
SOKYV Ceské Budéjovice, a v poslednich
nékolika letech byla dlouhodobé odstave-
na. Na rozdil od jinych stroji této fady nes-
la modry natér.

Model Piko

Do nabidky wyrobce Piko se v roce
2026 dostala cela fada novinek. Jednou
z téch pro nas nejzajimavéjsich je model
lokomotivy 210.029 €D. Modelv pres-
ném méfitku 1 : 87 je zarazen do katego-
rie Piko Expert, ma délku pres narazniky
165 mmaspadado V. epochy. Skutec¢na
lokomotiva byla ovéem vyrobena mnohem
drive a pokryva takika tfi epochy provozu.



SKUTECNOST A MODEL

Detailni pohled na odkrytované pfevody jednoho z podvozki. Hnané

jsou vSechny ¢tyfi napravy - oba podvozky jsou tudiz feSeny

stejné.

Dopliiky pro dodateénou montaz:
pluhy pro moznost dosazeni
modelovych taZznych haka se
Sroubovkami, brzdové hadice a
kabely elektrického topeni. Piko ke
kazdému modelu dodava tri takové
ramecky s detaily.

Model je dodavan v kartonové
krabiéce s logem wrobce, pficemz
vysunutim  vnitini  ¢asti  kartonu  se
zpfistupni  plastova wypln, v niz je
lokomotiva uloZzena bez moznosti pohybu,
¢imz je pro Ucely prepravy model dobre
chranén. Prilozena je také plastova imitace
koleje. Sacek s drobnym prislusenstvim je
prilepeny na vnéjsi strané obalu.
Nachazeji se v ném mj. soucasti sprahel,
topné kabely ¢i rizné drobné dily k
dolepeni. Navod k pouziti véetné
seznamu nahradnich dilli se nachazi ve
2zvlastni prihradce vytvorené v krabicce.

Model je k dostani v analogovém
provedeni pod katalogowym cislem
21084 a v digitalizované verzi s jiz
zabudovanym digitalnim dekodérem z

Model se vsemi
rozsvicenymi svétly.
Na detailu vpravo je
osvétleny pult
strojvedouciho.
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vyroby pod
Cislem 21085.
Dekodér se zvukem Ize do
modelu domontovat i dodate¢né - je
nabizen pod kat. Cislem 56662. Na hlavni
DPS je pro maximalni usnadnéni této
operace digitalni rozhrani PluX22 podle
NEM 658, které je v analogové verzi
vybavené analogovou propojkou.

Technika modelu

Pohon je jiz klasicky fesen s motorem
v podélné ose, situovanym ve stfedu
tézkého zinkového ramu, na némz je v
horni ¢asti umisténa DPS. Na ¢elech se
nachazeji pomocné DPS ¢elniho osvétieni,
vedle motoru je po jedné strané vytvoren

tomto
dekodérem (na snimku vpravo), ktery je
umistén v patici na pravé strané DPS.
Dobfre viditelny je také pétipolovy motor se setrvacniky. Zcela na levé strané
modelu je umistén kondenzator s kapacitou 2 F.

Na spodku modelu nechybi hlavni vzduchojemy na obou
celech a trak¢ni transformator mezi podvozky. Ke
cti

Po
sejmuti
skfiné modelu se
naskyta pohled na DPS, v

pripadé s digitalnim

prostor pro ulozeni

reproduktoru zvukového modulu.
Motor je pétipdlowy, na obou

hridelich osazeny setrvac¢niky, jez

prispivaji k plynulému chodu modelu i na
mimé znecisténych kolejich. Pohanény
jsou vSechny d&tyfi napravy, prenos
krouticho momentu je proveden pres
kratké kardanové hridele a ozubené
prevody. Na prvni a ¢tvrté napravé jsou
diagonalné osazeny bandaze pro zvyseni
tazné sily vozidla. Podvozkdm je umoznén
volny pohyb v maximalni Sifce.

Ke skvélym jizdnim vlastnostem urcité
prispiva také kondenzator s kapacitou 2 F
pfipojeny k hlavni DPS, jehoz Ulohou je
eliminace kratkodobych  vypadku
napajeni modelu. Lokomotiva je schopna
projizdét oblouky o minimalnim poloméru
358 mm. Sprahla jsou uloZzena v
normovanych Sachtach podle NEM 362
s kinematikou.

Rozsvicené zadni reflektory.

vyrobce patfi jejich precizni
zpracovanii ze spodni strany,
které se fradi ke
Spic¢ce v

LED
osvétleni se prepina podle sméru jizdy
- vpred sviti tfi bila svétla, vzad dvé
¢ervena. V digitalizovaném provedeni Ize
2vlast oviadat svétla, osvétleni kabiny,
fidicich pultdt a podvozk(. Pro ucely
posunovaciho rezimu byl upraven digitalni
dekodér, takze je mozné rozsvitit oba fidici
pulty jako ve skutecnosti. Rovnéz pozicni
svétla maji v digitalni verzi umoznen rezim
jako priposunu presné podle sou¢asnych
navéstnich predpisl, v ¢emz je model v

tomto ohledu wyjimeénym pocinem
wyrobce.

Vzhled modelu

Model je nastfikdn matnou modrou
barvou s dobrymi krycimi viastnostmi,
odpovidajici  skuteénému  provedeni,
stfecha a vrsek kabiny strojvedouciho
maiji svétle modrou barvu. Pojezd je cerny,
pluhy Zluté, stejné jako sbérac. Nejnizsi
schiudky maji hranu rovnéz Zluté
zvyraznénou. Na celech kapot jsou bilé
ozdobné prouzky, z nichz homi je
protazen i do boku. Véechna zaFizeni
na stfeSe jsou velmi precizné
zpracovana, hlavni vypina¢ ma hnédé
izolatory, polopantograf je mechanicky
funkéni, houkacka pomérné vyrazné
presahuje okraj stfechy, a proto je pri
manipulaci s modelem vhodna opatrnost.
Vzduchojem na streSe Ize individualné
prebarvit nasedo.

Vedle hlavniho (zdvojeného)



PRI ODSTAVENI
ZAJISTETE KLINEM

DKV PLZEN

Detail vstupnich dvefi kabiny strojvedouciho s vérnou imitaci plechu na
schidku a na plose pred dvefmi s pékné ztvarnénymi madly s odpovi-
dajici tloustkou. Kvalita popist je jiz delsi dobu asi nejlepsi v branzi.

reflektoru, ukrytého za prosklenymi
dvirky, je umisténo malé logo Ceskych
drah. Velmi precizné jsou zpracovany
masky podvozkd, kapoty jsou clenitéjsi
nez u stejnosmérnych lokomotiv fad 110
a 111. Na jedné zvySené Casti kapoty je
umisténa také anténa radiostanice, nechybi
ani maly Zebrik. Stérace skel kabiny jsou
¢erné, ventilaéni priiduchy na dvifkach
kapot jsou velmi precizné naznacené.

Presné podle skute¢nosti jsou
provedeny a rozmistény véechny napisy
a piktogramy, cedulka s technickymi udaji
lokomotivy, vyrobni stitek i logo vyrobce
Skoda. Nejvice napisti je na boku
hlavniho ramu. Narazniky maji bilé
olemovani, madla u dvefi do kabiny
strojvedouciho a predni zabradli na obou
plosinach pro posunovace jsou svétle
modra. Tloustka téchto dili u tohoto
modelu neplisobi nijak rusivé.

Okna z ¢irého plastu presné zapadaji
do otvortl vytvorenych v odlitku kabiny.

Okno, které je umisténo vedle dveri
kabiny, je po obou stranach osazeno
subtilnimi  zastitami, z¢asti chranicimi
strojvedouciho vyhlizejiciho pfi posunu z
okna. Kompletné je provedena kabina
strojvedouciho, véetné jiz zminénych
dvou fidicich pultd. Kabinu Ize v pfipadé
moznosti opatfit i figurkou strojvedouciho.
Prilozené lici ramecky s drobnymi dily
obsahuiji standardni dosazovaci soucasti
k doplnéni.

Model ma wyborné, zcela suverénni
jizdni vlastnosti a dobrou taznou silu.
Je proto vhodny nejen k posunu, ale i k
tratove sluzbé, napriklad v kombinacivoz(
fad Bmo a BDs. Uplatni se ovsem i v
nakladni dopravé, protoze jeho jiz
zminéna dobra tazna sila umozriuje i
vozbu delsich souprav.

.IV.

Neoznacené snimky:
Fotoateliér Kanada

SKUTECNOST A MODEL

Detail ¢ela s jednou z kapot s velmi podrobné
zpracovanymi detaily. Také plosina na ¢ele se
schidky pusobi vérnym dojmem,
stejné jako masky

podvozkd.

Masky podvozkl se vSemi detaily jsou skute¢nou ozdobou modelu. |
drobné popisy na ramu jsou citelné pouhym okem.




